E.Help

E-Help ar ett motorselekoncept till fotstartad
hangglider som ar utvecklat av Reidar
Berntsen i Norge.

Han startade projektet for 7 ar sedan.
Reidar ar teknisk chef pa Danfoss drives som
bland annat utvecklar eldrivna fartyg for frakt
och passagerare.

| Norge ar det forutom Reidar ett flertal hg
piloter som bygger, flyger och fortsatter
utvecklingen av E-Helpen.

Norges Luftsportférbund har godkant E-Help
som en starthjalp till hanglidare och jamfoér
detta med flygbogsering och vinschning.

En flygtid pa 5 - 15 minuter med elmotorn
igang vilket gor det mgjligt att komma upp
hitta lyft stanga av elen och flyga i lyftet som
vanligt.

Runt omkring i varlden anvands idag
elmotorer med litiumbatterier i segelflyg,
mindre motorflygplan, hangliders, paragliders,
och drénare till friflyg och tavlingar.

Flygning med E-Help

E-Helpen ar avsedd att anvandas som en starthjalp for att komma upp pa ett hang
eller upp i termik. Flygtiden vid fullgas med 7s 16000mAH batterier ar 5 minuter.
Detta kan forlangas vid klok flygning med att dra ner eller stdnga av gasen efter start.
Om man startar nedanfor ett berg pa 80 m ar man uppe i hanget pa ca 30 sekunder.
E-Helpen vager ca 10 kg varav 5,5 kg lada, batterier, esc och kablage strax bakom
pilotens upphangning, 1,5 kg aluminium/kolfiberror till motorn placerad éver benen pa
piloten och 3 kg motor, propeller och upphangning sitter bakom fétterna pa piloten.
Starten upplevs enkel.

Detta antagligen pa grund av dels latt motorpaket

men framforallt den ringa viktplaceringen bakom fétterna och resten av vikten upp pa
ryggen i narheten av viktcentrum.

Stiget vid fullt padrag ligger pa 1,5 — 2,5 m/sek beroende pa batterier, pilotvikt och
propellerstorlek.

Vid friflygning med avstangd motor kdnner man inte namnvart av extravikten,

och bygeln ligger pa normallage.

Propellern bromsas automatiskt da motorn stangs av, installning gors i ESC.



En liten kansla av motstand kan kdnnas som kommer fran en stillastaende propeller.
Med vikbar propeller foérsvinner motstandet fran E-Helpen helt.

Termikflyg och hangflyg fungerar utmarkt med E-Helpen.

Tester ar utforda med gott resultat i allt fran hangflyg och flyg i Iatt termisk aktivitet till
tuff hogtryckstermik med kraftiga blasor.

Landning ar precis som vid vanlig flygning,

inga svangningar/yaw da man reser sig upp.

Se Reidar Berntsens videor pa youtube fér mer information och inspiration.

https://www.youtube.com/channel/lUCWVLjCb2038 fK8Fc4r6tGA

En kort titt pa en del av intresset, miljosatsning och utvecklingen av eldrivna
flygfarkoster i varlden.

Norge

| Norge behdver man ingen typbesiktning av hangglidare med E-Help.
E-hjalp anses vara "Start Hjalp" i linje med vinsch och flygbogsering.
Sa lange som totalvikt under 70 kg och kan fotstartas.

Alla forsakringar som for normal hangning glider galler har.

Tyskland DMSV (Tyskland) godkant elmotorer till HG och PG sedan 2009.
Frankrike (utdrag fran ADPUL genom FAI och FFVL)

1. Har féreslar man ett inférande av hangflyg klass 2 med elmotor med starthjalp
som ett komplement till uppbogsering med ultralatt flyg eller vinsch. Forslaget
ar att man startar och tar sig till startfonstret och stanger av motorn for att flyga
vidare i tavlingen.

2. Forslaget: att andra reglerna for klass 2 Hanggliding i FAI-tavlingar genom detta
forslag infors alternativet att klass 2-hanngliders kan anvanda en hjalp motor
for att starta och na startfonstret for tavlingen. Skalen till att vi foreslar denna
forandring ar:

« att underlatta lanseringen av denna klass av Hanggliders, vilket eliminerar de
begransningar (och kostnader) i ULM aerotowing.

* Att framja elmotorer, bade ur miljé-och logistisk synvinkel.

» Att dramatiskt 6ka antalet konkurrenter i klass 2-tavlingar och géra sadana
tavlingar mer attraktiva for organisatorerna.

Denna regel for hjalpmotor har funnits for segelflygplan i manga ar, och det ar
fullt mojligt att upptacka pa GPS sparloggar nar och om en motor ar i bruk
under en flygning.

Hjalpmotorn anses helt enkelt vara ett satt att starta flygplanet och inte som
permanent stromkalla. Denna typ av flygning ar inget som flygningen av en
ULM, till exempel, eftersom resten av flygningen kommer att vara riktig
friflygning.



Ur ett CIVL perspektiv kan regeln ocksa 6ppna upp fler méjligheter for vara
discipliner att inga i multi-flygsportevenemang som bygger pa ett flygfalt.

FAI om segelflygplan och elmotorer

Succén med FES Electric MoP har uppmuntrat till en betydande 6kning av antalet
segelflygplan utrustade med en elmotor och utvecklingen av nya system och
installationer. Den lattanvanda och palitliga elmotorn har dragit till sig ett stort antal
piloter, och forsaljningen av nya segelflygplan med elmotorer okar. Det finns redan
mer an 150 segelflygplan som flyger i Europa med elmotorer-vissa med en egen
markstartsférmaga. Den latthet med vilken en elmotor kan anvandas har uppmuntrat
manga piloter att anvanda dem pa nya och innovativa satt; Detta ger en majlighet att
utforska nya idéer for att anvanda dem i tavlingar.

Pavullo i Italien den forsta veckan i september 2019 blir platsen for den forsta tavling
tillagnad segelflygplan med en elmotor.

Tavlingen kommer att omfatta manga nya och spannande majligheter, inklusive en
mojlighet for piloterna att anvanda en begransad mangd lagrad energi under loppet.
Varje lopp kommer att innehalla bestamd mangd elektrisk energi som piloten kan
anvanda nar han anser lampligt. Det kan anvandas for att undvika en utlands-eller
raddning fran en lag punkt. Eller den kan bli brukat till att forbattra glidet eller pa
Finalen till landning.

Tavlingen ar avsedd att vara en mdijlighet for alla E kapabla gliders och intresserade
piloter att ha lite kul och att utforska mojligheterna till racing med elektriskt drivna
segelflygplan. Organisationen kommer att vara en gemensam grupp fran FAI: s
International gliding Commission och Aero Club of Pavullo.

USA
Elctraflyer trike har funnits till salu i USA sedan 2007



Hur kan en E-Help vara uppbyggd.

Propeller

Storleken pa propellern hanger ihop med resten av kraftkedjan. Hastighet, stigning,
batterier, vikter, flygférmaga och andra krafter som samlas for att hjalpa oss upp i
luften eller halla oss kvar pa marken.

Nagra propellrar som ar provade till E-Helpen:

Menz 34x14 som Reidar kor med han far ett tryck pa 35 kg med sina 7s batterier
Fungerar utmarkt for Reidar (vikt mycket tyngre an jag :) till all flygning med E-Help.

Fiala propeller 34x12 ,34x14 och 36x12 som jag har testat och fungerar

Jag far ett tryck i provbank pa 23 — 26 kg med 6s batterier

och 30 — 37kg med mina 7s batterier.

Fungerar mycket bra for mig min vikt utan klader ar 70 kg och for Reidar som vager
80 kg

till start pa plattmark med E-Help.

Motor

Reidar, Boris, fler norrman jag, anvander Hobbykings Rotomax 150cc.

For fotstart rekommenderas en omlindad version av rotomax for att fa ett lagre KV
(varvtal) pa ca 105 KV som orkar driva en storre propeller 34x26 och 36x12.

ROTOMAX 150CC original med omlindning for att fa ner varvtalet.
Spec.

Batteri: 14 Cell / 51.8V

RPM: 150kv (omlindad 105 kv)

Max strom: 190A

Watt: 9800w

belastningsstrom: 51.8V / 5.2A

Internt motstand: 0.011 ohm

Vikt: 25309

Diameter pa axel: 10mm

Svangning: 8T

Statorpole: 24

Motorolja: 20

Stator Diameter: 101

Lamination Tickness: 0.2mm

Foreslagen ESC: 250-300 A 14S kompatibel turnigy-esc



Det gar ocksa att kopa en Hackermotor i Tyskland dar ocksa produktion och
service finns.

RC experterna gillar denna motor.

| Sverige fardiga att driva storre propeller typ 34 + .

The new Q100-7L - made in Germany!

The Q100-7L fits perfect to electric powered large rc-models. Ideal for 3D / aerobatic
models up to ~ 20kg weight. Also in scale models up to ~ 25kg , the motor makes a
good figure.

The new Propadapter with 34mm bolt circle and 6 x M5 screws transmits the high
torque of Q100 perfectly to the Prop.

Technical Data:

Powerrange max: 8900W (15 sec.)

Idle current at 8.4V: 2.08A

Resistance: 0.0085 Ohm

Kv: 99

Weight: ~ 2300g

Diameter: 113 mm

Lenght (Backmount - Prop): 107.5 mm

Pole: 28

Recommended ESC: MasterSpin 170 OPTO

Recommended Timing: 25° he new Q100-6L - made in Germany!

The Q100-6L fits perfect to electric powered large rc-models. Ideal for 3D / aerobatic
models up to ~ 25kg weight. Also in scale models up to ~ 35kg , the motor makes a
good figure.

The new Propadapter with 34mm bolt circle and 6 x M5 screws transmits the high
torque of Q100 perfectly to the Prop.

Technical Data:

Powerrange max: 10000W (15 sec.)

Idle current at 8.4V: 2.50A

Resistance: 0.0072 Ohm

Kv: 114

Weight: ~ 2300g

Diameter: 113 mm

Lenght (Backmount - Prop): 107.5 mm

Pole: 28

Recommended ESC: MasterSpin 170 OPTO
Recommended Timing: 25°

Vi har ocksa hittat en intressant Iatt motor (1,8 kg) | Kina som heter U15 Il
100kv/80kv aterforsaljare finns | bla tyskland.



Rigg

Aluminium ar Iatt, billigt och funktionellt att bygga rigg med, kan kopas lite var stans
i metall varuhus.

Till réret anvands lattast ett kasserat hg vingror

Batteriplattan dar ESC och batterier ligger tillverkas av minst 2 mm svetsbar
aluminiumplat vilket ar viktigt da den inte innehaller magnesium.

Reidar féreslar 6ppen batterilada for att fa basta majliga kylning.

Det finns nagra piloter runt i varlden som har slutna lador med brandvarnarsystem
osv, och det blir sakert fler innovativa idéer som kommer fram allt eftersom.

Pa Reidars youtube sida ligger en utforlig beskrivning pa hur han har gjort och vad
han anvander och varfor. Jag anvander samma system som Reidar men testar dven
med svagare batterier lagre Kv (varvtal), hdgre vridmoment och stérre propeller.
Det som ar viktigt att tdnka pa ar varme/flamskydd isolering som skyddar pilot och
sele fran brand om det varsta mot formodan skulle intraffa.

Det finns brandskyddande latta material som tex aluminium | tillracklig tjocklek eller
Kevlarduk mm.

Latt ar ratt....

En valgjord aluminiumrigg vager runt 10 - 13 kg med batterier runt 20000mAh

Kolfiber

For den som vill kosta pa sig lite komposit som ar dyrare och lite lattare och mycket
mer jobb, kan bygga i kolfiber.

Kolfiber ar starkare an stal men tal inte mycket varme.

Stora delar av batteriplattan kan man bygga i kolfiber, man far anvanda sig av
Kevlarduk eller liknande brand skyddande komposit mot brand dar det behovs

har finns nagra kilo att spara och pengar att spendera men kul att bygga och
designa.

ESC (speedcontrol)

Ar dar férvandlingen energin fran batterierna (DC) férvandlas till att ge pulser till
motorn.

Det ar en del jobb med att programmera esc for att fungera effektivast till motorn,
det basta ar att anvanda rekommenderade ESC fran motortillverkaren.

| Esc programmeras avstangning, broms, lagsta volt med varnare med mera.

Sandare/mottagare till ESC.

Fjarrkontroll att reglera farten i ESC.

Sandare och mottagare ar kopplade till ESC.

vi anvander 2,4Ghz tradlost eller en servotester med tradar. Finns att hitta i
hobbyfdretag till RC bilar eller eldrivna skateboards. Kostar nagra hundralappar.



Batterier

Frdan Wikipedia

Ett litiumpolymerbatteri, eller rattare litiumjonpolymerbatteri (forkortat

som LiPo, LIP, Li-poly, litium-poly och andra), ar ett laddningsbart

batteri av litium-jon -teknik med anvandning av en polymer elektrolyt istdllet for en
flytande elektrolyt. Hogkonduktivitet halvfasta ( gel ) polymerer bildar denna
elektrolyt. Dessa batterier ger hogre specifik energi an andra litiumbatterier och
anvands i applikationer dar vikt ar en kritisk funktion, som mobila enheter och
radiostyrda flygplan

LiPo-batterier ar nu nastan allestades narvarande nar de anvands for att

driva radiostyrda flygplan , radiostyrda bilar och storskaliga modelltag, dar
fordelarna med lagre vikt och 6kad kapacitet och stromférsorjning motiverar priset.

Personlig elektronik

LiPo-batterier ar genomgripande i mobila enheter , kraftbanker , mycket tunna
barbara datorer, barbara mediaspelare , tradldsa kontroller for spelkonsoler,
tradlosa kringutrustning till PC, elektroniska cigaretter och andra applikationer dar
sma formfaktorer s6kes och den hoga energitatheten uppvager kostnaden.

Hyundai Motor Company anvander denna typ av batteri i nagra av

sina hybridfordon, 151 samt Kia Motors i deras batterielektriska Kia

Soul . 38 pen Bolloré Bluecar , som anvands i bilpooler i flera stader anvander ocksa
denna typ av batteri.

Latta flygplan och sjalvstartande glidflygplan produceras som Alisport Silent 2
Electro ™) och Pipistrel WATTsUP . 28 vissa stérre glidflygplan som Schempp-Hirth
Ventus-2 anvander tekniken for sjalvbarande motorer A



https://en.wikipedia.org/wiki/Rechargeable_battery
https://en.wikipedia.org/wiki/Rechargeable_battery
https://en.wikipedia.org/wiki/Lithium-ion
https://en.wikipedia.org/wiki/Polymer
https://en.wikipedia.org/wiki/Polymer
https://en.wikipedia.org/wiki/Gel
https://en.wikipedia.org/wiki/Specific_energy
https://en.wikipedia.org/wiki/Weight
https://en.wikipedia.org/wiki/Mobile_device
https://en.wikipedia.org/wiki/Radio-controlled_aircraft
https://en.wikipedia.org/wiki/Radio-controlled_aircraft
https://en.wikipedia.org/wiki/Radio-controlled_car
https://en.wikipedia.org/wiki/Mobile_device
https://en.wikipedia.org/wiki/Power_bank
https://en.wikipedia.org/wiki/Subnotebook
https://en.wikipedia.org/wiki/Subnotebook
https://en.wikipedia.org/wiki/Portable_media_players
https://en.wikipedia.org/wiki/Electronic_cigarette
https://en.wikipedia.org/wiki/Hyundai_Motor_Company
https://en.wikipedia.org/wiki/Hybrid_electric_vehicle
https://en.wikipedia.org/wiki/Lithium_polymer_battery#cite_note-15
https://en.wikipedia.org/wiki/Kia_Motors
https://en.wikipedia.org/wiki/Kia_Soul_EV
https://en.wikipedia.org/wiki/Kia_Soul_EV
https://en.wikipedia.org/wiki/Lithium_polymer_battery#cite_note-16
https://en.wikipedia.org/wiki/Bollor%C3%A9_Bluecar
https://en.wikipedia.org/wiki/Alisport_Silent_2_Electro
https://en.wikipedia.org/wiki/Alisport_Silent_2_Electro
https://en.wikipedia.org/wiki/Lithium_polymer_battery#cite_note-17
https://en.wikipedia.org/wiki/Pipistrel_WATTsUP
https://en.wikipedia.org/wiki/Lithium_polymer_battery#cite_note-18
https://en.wikipedia.org/wiki/Schempp-Hirth_Ventus-2
https://en.wikipedia.org/wiki/Schempp-Hirth_Ventus-2
https://en.wikipedia.org/wiki/Lithium_polymer_battery#cite_note-19

Hogre inre motstand = Hogre driftstemperatur

Moderna laddare kan lasa batteriets inre motstand i milliohms (mQ). Om du har en av
dessa laddare kan du fa en kansla av hur din LiPos fungerar och hur deras inre
motstand dkar nar de aldras. Hall bara koll pa den interna motstandsavlasningen
varje gang du laddar batteriet och kartlagg 6kningen éver tiden. Du kommer att se
hur bara processen med att anvanda LiPo-batteriet borjar dra ut det.

Varme orsakar 6verskott av syre att byggas upp, och sa smaningom bdrjar LiPo-
paketet svalla. Det har ar en bra tid att sluta anvanda batteriet - det forsdker saga att
det har kommit till slutet av sitt liv. Vidare anvandning och framférallt vid laddning kan
vara farligt. Efter att férpackningen har svallt kan fortsatt anvandning orsaka
mer varme att genereras. Vid denna tidpunkt intraffar en process som heter Thermal
Runaway.

En svdlld eller puffad, LiPo

Termisk Runaway ar en sjalvhaftande reaktion som accelereras av 6kad temperatur,
vilket i sin tur frigor energi som ytterligare okar temperaturen. | grund och botten, nar
denna reaktion borjar, skapar den varme. Denna varme leder till en produkt som okar
motstandet (mer Li20), vilket ger mer varme, och processen fortsatter tills batteriet
bryter ut fran trycket. Vid denna tidpunkt reagerar kombinationen av varme, syre och
fuktighet i luften alla med litium, vilket resulterar i en mycket het och farlig eld.

Men aven om du slutar anvanda batteriet nar det svaller, maste du gora det sakert
innan du slanger det. Om du punkterar en LiPo som har svallt och fortfarande har en
laddning, kan den fortfarande fatta eld. Detta beror pa att de instabila bindningarna
som finns i ett laddat batteri ar pa jakt efter en mer stabil existensstatus. Nar en LiPo
punkteras, reagerar litium med luftfuktigheten i atmosfaren och varmer upp batteriet.
Denna varme exciterar de instabila bindningarna, som bryter, frigor energi i form av
varme. Termisk Runaway bdrjar, och det kan fatta eld.



En typisk livslangd pa ett LiPo-batteri ar narmare 150-250 cykler, eftersom nar vi
varmer upp batterierna under en korning, eller laddar dem under 3,0 volt per cell,
eller fysiskt skadar dem pa nagot satt eller tillater vatten att komma in i batterier (och
jag menar inuti folieférpackningen), det minskar batteriets livslangd och forhojer
uppbyggnaden av Li20.

Mot bakgrund av detta har de flesta tillverkare tagit sig for att satta en lagspannings
cutoff (LVC) pa deras hastighetsreglage. LVC detekterar batterispanningen och delar
upp den spanningen med batteriets cellantal. Sa det skulle se en fulladdat 2S LiPo
som 8,4V, eller 4,2V per cell.

En LiPo-cell ska ALDRIG slappas under 3,0V

LVC arbetar for att avbryta fordonets motor for att varna dig for en nastan utarmad
batteripack. Den anvander den totala spanningen pa batteriet som referens. De flesta
LVC: erna stanger ner runt 3,2 V per cell. For vart tvacells exempel batteri skulle det
vara 6,4V. Men om vart batteri inte ar balanserat ar det magjligt att den totala
spanningen ligger over troskelvardet, men har fortfarande en cell under 3.0V-
farozonen. En cell kan vara 3,9 V, medan den andra kan vara en 2.8V. Det ar totalt
6,7V, vilket innebar att cut-off inte skulle engagera sig. Fordonet skulle fortsatta att
fungera, sa att du kan sanka batteriet ytterligare. Darfér ar balansering sa viktig.

Sa nar du kor din LiPo, se till att du har Low Voltage Cutoff aktiverad, stalla in korrekt
och fortsatt inte sdkert att kdra den efter att LVC har sparkat in! Det kan vara lite
obehag, men det ar vart att vara kvar sa att dina LiPo-batterier forblir i god halsa.

Oavsett om ditt R / C-fordon har en LVC eller inte, ar det inte en bra idé att flyga tills
batteriet dor!



Batteriskotsel
De LiPo batterier vi anvander i E-Help har 3,7 V/cell och gar att ladda upp till

4,2 Vicell.

Det ar viktigt att ladda med en modern LiPO laddare

dar automatisk sakerhetsteknik och dverladdningsskydd ar standard.

Man skall aldrig lamna batterier under laddning utan uppsikt och batterierna skall
alltid laddas pa ett brandsakert stalle, man laddar aldrig under flygning eller i en
hangglider.

LiPO batterier kan bérja brinna vid dverladdning, éverladdning sker mycket sallan
eller aldrig med godkand funktionsduglig laddare.

LiPO batterier bor inte urladdas under 3,2 V eller helst max 80% av full kapacitet
aldrig under 3 V, da kan dom ta skada och haller inte sa lange, hastighetsregulatorn
ESC arinstalld pa att stdnga av motorn om bruksstrommen understiger 3,2 V.
Digital voltmeter finns alltid med pa instrumentet vid flygning.

Batterier skall aldrig forvaras fulladdade i mer an en vecka och aldrig tomma.

De flesta laddare har ett forvaringslage som laddar batterierna till 3,8 V.

Benamningen pa batterier kan till exempel vara 6s 16000mAh 20C
Siffran s betyder celler och vi E-Help flygare anvander 6s 22,2 V i serie 44,4V eller 7s
25,9 i serie 51,8V.

Amperetimmarna uttrycks oftast i milliampere mAh.
For att flyga ca 10-12 minuter behdvs runt 30000mAh.

C talet ar den kraft du kan ladda med eller dra ur under begransad tid.



Mina batterier

SLS APL Magnum

Teknisk data:

e Spanning: 25,9V

« Konfiguration: 7S1P

o Kapacitet: 16000mAh

« Kontinuerlig utmatning: max. 20C (320 Amp) Min maxurladdning pa full gas ar
166 Amp.

Burst-utslapp: max. 40C (640 Amp)

Laddning: max. 4C (64 Amp)

Vikt: 2165 gram (inklusive kabel och plugg)
Dimension: ca. LxXWxH 190x75x71mm
Balanseringsplugg: XH

Utloppsplugg: XT90

« Kabel: High Power Silikon Kabel AWG10
Testresultat
https://www.elektromodellflug.de/sls-fuer-multirotor.php

Min motor

ROTOMAX 150CC omlindad av Reidar Berntsen
Spec.

Batteri: 14 Cell / 51.8V

RPM: 105

Max strom: 190A

Watt: 9800w

belastningsstrom: 51.8V / 5.2A

Internt motstand: 0.011 ohm

Vikt: 25309

Diameter pa axel: 10mm

Svangning: 8T

Statorpole: 24

Motorolja: 20

Stator Diameter: 101

Lamination Tickness: 0.2mm

ESC (speedcontroler): Fatboy 300A 14S kompatibel turnigy


https://www.elektromodellflug.de/sls-fuer-multirotor.php

Sandare och mottagare till hastighetsregulator ESC
2,4gHz sandare och mottagare RC

Anpassad och utrustad med mungas alt fingergas.
Motorn stangs automatiskt av nar man slapper gasen.

i

Nod/sakerhetsavstangning
visning kvarvarande volt och tid i sandare
som sitter pa armen under flygning

Nod/sakerhetsavstangning i mottagare vid utlésning av nédskarm.



Avsténgnihg kan ocksa nas under flygning bade till huvudbrytare batterier och
huvudbrytare stromforsorjning till sandare/mottagare fartkontroll.

ki

Fartregulatorn éergéf alltid till 0 gas vid avténgning

Mitt material i E-Help riggen

Batterifack: Aluminium svetsbar 2 mm.

Ror till motor: Carbon

Propeller. Fialapropeller tra 34x12, 34x14 och 36x12
Kabel till motor 16 mm silikonkabel 1300mm lang.

Avstand propellerspets till kolror och bakvajer vid fullt fartutslag ca 70cm

Kolroret kortat till 120 cm fran upégm



Brandskydd

Kevlarmaterial varmetalig 400 gr som skydd pa huvudupphangning och éver
batterierna.

2 mm svetsbar aluminiumplat till batterilada.

Videolista till nagra filmer pa youtube:

https://www.youtube.com/watch?v=KIY1k8jz4v0&t=38s

https://www.youtube.com/watch?v=aSM9u3zkhDI&t=40s

https://www.youtube.com/watch?v=X1ta6k30R-Y&t=74s



https://www.youtube.com/watch?v=KIY1k8jz4v0&t=38s
https://www.youtube.com/watch?v=aSM9u3zkhDI&t=40s
https://www.youtube.com/watch?v=X1ta6k3oR-Y&t=74s

Testresultat for mitt E-Helpkonsept.
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Guneral Meadal Weight: # of Mators: Wing Area: Drag: Cross Section: Field
108000 Jg [ incl.Drive v ﬂ 1576 |dm? [simpiiiea ¥ [0 ] dem [0 Jmast
(38096 Joz (on same Batlery) 24428 |in 005 Jcd [0 Jin [6a_ Jnasi
Battery Cell Type (Cond. / max. C) - charge state: Configuration: Cell Capacity: max. discharge: Resistance: Voltage:
[ LiPo 16000mAn - 25/35C v-(fan v s [ I3 16000 | mah (5% ] (60013 Johm X\
16000 | mAh total
Controller Typa: Currant: Resistance: Waight: Battery extension Wire: Length:
(“max 300 v (3% Jacon 00008 ] onm %o (Awr-tozsnmt v] [ Jmm
(300 JAmax 138 oz (079 Jineh
Motor Manufacturer - Type (Kv) - Cooling: KV (wio torque); no-load Current: Limit {up to 15s): Resistance: Case Langth:
Tumigy ~v] - [ custom v (5 Jrmw (65 Jae[io N [t J(w ] [o01  Johm (B Jom
Cootont 7] o] Pt S Joen
Propelier Type - yoke twist: Diameter; Pitch: # Bladas; PConst / TConst: Gear Ratio:
Fiala Classic ]-[o ] 34 inch (32 Jinen ] 1 e ] [ J:1
B35 _Jmm (3645
Mixed Flight Time:
Remarks + The Thrust-Waight-Ratio might be insufficient to fly or to stay in the air. Aim for a ratio of at least 0.5!
Battery Motor @ Optimum Efficlency Motor @ Maximum Propeller Total Drive Alrplane
Load: 1225¢C Cument: 193.82 A Current: 196.06 A Static Thrust: 32684 g Drive Weight: 9280 g All-up Weight:
Voltage: 5134V Voltage: 50.57 V Voltage: 50.52 vV 1522 0z 327.3 0z
Rated Voliage: 5180V Revolutions*: 4805 rpm Ravolutions®: 4887 rpm Revolutions*: 4897 rpm Power-Weight: 100 Wrkg ‘Wing Load:
Energy: 828.8 Wh alactric Power: 98014 W electric Power; 9805.0 W Stall Thrust: =g 45 Wib
Total Capacity: 16000 mAR mach. Power: 89003 W mech. Power: 8994.3 W -0z Thrust-Weight: 0.30:1 Cubic Wing Load:
Used Capacity: 13600 mAh Effciency: 90.8 % Efficiency: 908 % avail. Thrust @ 36 kmyh; 26779 g Current @ max: 196.06 A ‘ast. Stall Speed:
min. Flight Time: 4.2 min ast. Temperature: 49 °C avall. Thrust @ 22.4 mph: 844.6 oz P{in} @ max 10765.5 W
Mixed Flight Time; 4.2 min 120 °F Pitch Spead: 80 kenth Plout) @ manc Bo84.3 W est. Speed (lavel):
‘Waight: 5516 0 56 mph Efficlency @ manx: B83.5 %
184.6 oz Wattmetsr readings Tip Speed: 797 kmh  Torque: 17.54 Nm est. Speed (vertical):
Current: 196.06 A 485 mph 12.94 Ibfft
Vohage: By specific Thrust: 3,30 oW est. rate of climb:
Power: 10085.7 W 0.12 oaW
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	E.Help
	En kort titt på en del av intresset, miljösatsning och utvecklingen av eldrivna flygfarkoster i världen.
	Norge

	FAI om segelflygplan och elmotorer Succén med FES Electric MoP har uppmuntrat till en betydande ökning av antalet segelflygplan utrustade med en elmotor och utvecklingen av nya system och installationer. Den lättanvända och pålitliga elmotorn har drag...
	Hur kan en E-Help vara uppbyggd.
	Högre inre motstånd = Högre driftstemperatur

	Personlig elektronik

