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Onskemal om andringar av LFS 2007:60, Serie OPS, flygning med hangglidare
Hingflygning i Sverige har bedrivits i Svenska hangflygforbundet(SHF) regi sedan forbundet bildades.
Transportstyrelsen har delegerat tillsynsansvar for flygning med hiangglidare i Sverige till Svenska
héngflygforbundet. Verksamheten regleras av LFS 2007:60 och SHFs verksamhetshandbok. Generellt anser SHF
att LFS 2007:60 ar vélskriven och att kraven dér bidrar till en hog flygsdkerhet. Dock finns det formuleringar
som SHF anser hindrar verksamheten utan att bidra till flygsékerheten. Nedan foljer ett antal dnskemal fran SHF
som vi vill att transportstyrelsen beaktar vid dversynen av regelverket till foljd av EU kommissionens férordning
nr 965/2012 om flygdrift (OPS) och dess bilagor.

Definition av hingglidare

Forslag till dndring: kravet pa att en hidngglidare ska kunna fotstartas tas bort.

Motivering: Nar en hiangglidare fotstartas behover flygpositionen dndras frén stdende till liggande under starten.
Detta ar ett riskmoment som undviks om starten gors pa hjul. Internationellt dr detta det normala startforfarandet
vid flygbogsering. Det finns dven flygmaskiner som &r typgodkénda som hidngglidare i Europa men som inte kan
fotstartas, t.ex. schwarze minimum som ar typgodkénd som motoriserad hidngglidare i Tyskland.

En ny typ av flygmaskiner som folkligt kallas ’nano-trike” finns att kopa idag. De dr hdngglidare dér en sittsele
med motor monterats istdllet for den traditionella liggselen. Maskinen startas pa hjul (tripod). Utseendeméssigt
paminner de om en trike (UL-A) men flygmassigt har de mer gemensamt med en hingglidare. I Europa haller
dessa konstruktioner pa att klassas in under regelverket for hangglidare. Det sker t.ex. i Tyskland. For 6verforing
av licenser &r det Onskvért att Sverige gér samma bedémning av dessa maskiner som dvriga Europa. “nano-
trike”-maskiner kan inte fotstartas men med den foreslagna @ndringen kan “nano-trike” klassas som héngglidare
dven i Sverige. SHF s nuvarande regler for flygning med héngglidare med motor passar dven for flygning av
”nano-trike”. SHF vill ha in denna typ av flygmaskiner i sin verksamhet och héller pé att samla erfarenhet for att
ta fram utbildningsplaner for “nano-trike”.

SHF haller pa att se over sina regler for flygning med hdngglidare med motor. Det vi framforallt beaktar dr
tidskraven for behdrighet att flyga hdngglidare med motor. Vi vill sékerstélla att piloter som borjar flyga
héngglidare med motor har nétt en mognadsgrad som piloter och &r ansvarsfulla nér det géller luftrum och
respektera omgivning och miljo sa att omgivningen inte stors. Flygning med hingglidare utan motor sker
platsbundet i klubbregi dér mer erfarna piloter ar foredome for de nya piloterna. Vi vill sékerstill att denna
period ér tillrackligt lang for att etablera rétt attityd till flygning innan piloterna kan bdrja flyga hangglidare med
motor, som kan bedrivas mer sjélvstindigt. SHF har idag ingen klar bild 6ver hur hogt kraven ska stillas med
hénsyn till nano-trike. Om SHF far mojlighet att tilldta nano-trike i sina regler kommer den formen av flygning
att inforas succesivt dér utbildningsprocessen och regler utvirderas med en begrdnsad verksamhet som
genomfors under ett utprovningstillstand. Detta for att sdkerstélla att nano-trike uppfyller vara krav pa sakerhet
och en flygverksamhet dér alla piloter har rétt attityd till flygningen.

Viktgrinser

Forslag: grundtommassan for hdangglidare hojs till 100 kg.

Motivering: Flera av dagens konstruktioner for nano-trike ligger néra dagens viktgrans. For att undvika
kompromisser dér tillverkarna tvingas minska sédkerhetsmarginalerna vill SHF hoja dvre grinsen for
grundtommassa for hidngglidare. Detta sékerstéller ocksa att det dr mojligt att anvinda ett korrekt dimensionerat
raddningssystem, i form at en tillrackligt stor nddskédrm, for motoriserade héngglidare. Viktgriansen bor
harmoniseras med kraven i vriga Europa, framst Tyskland och Storbritannien. Viktgrénsen bor dven séttas
tillrackligt lagt for att undvika storre ekipage som édven i fortsdttningen bor klassas som ultraldtta flygmaskiner.
SHF anser att 100 kg dr en vikt som uppfyller bada dessa kriterier.
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Registreringbetickning pa hingglidare med motor

Forslag till dndring: Registreringsbeteckningen pa hingglidare med motor ska goras pa motorenheten i stéllet
for pa vingen.

Motivering: Motorsele och vinge &r tva separata och oberoende delar. Det forekommer att flera personer
anvander samma motor, men dd med olika vingar. Eller att vingen flygs utan motor. Med dagens krav ska da
samma registreringsnummer finnas pa olika vingar. Kravet kan liknas vid att en bils registreringsnummer ska
skrivas pa en sldpvagn nir den dras av bilen.

Tidsram for flygerfarenhet for att starta

Forslag: erfarenhetskraven for att paborja en flygning dndras till “giltig licens och minst 10 flygningar
foregdende kalenderér eller godkénd uppflygning for instruktdr”. Alternativt tas alla krav pa flygerfarenhet bort
vid dndringen av LFS 2007:60 och behalls enbart i SHFs verksamhetshandbok.

Motivering: Hangflygning ar en sédsongsbetonad flygform. I stora delar av landet sker néstan all flygning under
sommarhalvéret. I norra delar av landet flygs det d&ven mycket under vinterhalvaret, men under hosten finns
nidstan ingen verksamhet i ndgon del av landet. De licenser som SHF utfardar har en giltighetstid som foljer
kalenderaret, de forfaller den 31a december. For att fornya licensen krdver SHF minst 10 flygningar foregaende
kalenderar. Detta skiljer sig fran kraven i LFS 2007:60 som kréaver 10 flygningar de senaste 12 méanaderna. Vi
anser det forvirrande att olika tidsramar anviands for erfarenhet i LFS 2007:60 och SHFs verksamhetshandbok.
Det dr naturligt att piloter far flyga om de har en giltig licensbricka i handen. SHF vill behélla giltighetstiden till
kalenderar, dels for att piloter da s6ker om fornyelse av sin licens infér den kommande sdsongen efter
hostupperhéllet, dels for att en obligatorisk ansvars- och olycksfallsforsdkring ar kopplad till licensen.
Forsdakringen 16per over ett kalenderar. SHFs incident- och olycksstatistik fran tiden innan transportstyrelsen
inforde kravet pa 10 flygningar de senaste 12 ménaderna visar pa att denna regel inte minskat antalet incidenter
och olyckor. Vi anser darfor att dndringen kan goras utan att flygsiakerheten forsdmras.

Erfarenhetskrav for instruktorer

Forslag pad dndring: kraven pé antal flygningar for instruktorer dndras till 100.

Motivering: Nar LFS 2007:60 infordes dndrades kraven for att fa paborja instruktorsutbildning. Kraven sattes till
500 flygningar och 150 flygtimmar (bilaga 1). Siffrorna kopierades fran kraven for skarmflygsinstruktorer utan
att SHF tillfrdgades. Hangflygning och skarmflygning skiljer sig. Skdrmflygare startar normalt med vinsch
medan hingglidare normalt flygbogserar. Det innebér att vanligtvis har skarmflygarna ldgre hojd nér de sléapper
bogseringen dn hdngglidaren. Vinschning innebir dven att bogseringen alltid sldpper pa samma punkt, medan
héngglidaren blir bogserad till det luftrum som ar gynnsamt f6r dagen. Darfor har hdangglidare mycket battre
forutséttningar att hitta termik, uppatvindar, som vi anvander for att halla oss uppe i luften. Normalt varar en
flygning for hdngglidare ldngre. Var erfarenhet ar att en erfaren och aktiv hangflygpilot genomfor ca 40
flygningar och fér ca 50 flygtimmar under ett &r. Det innebar att det tar 12 ar att na kravet pa antal flygningar
men bara 3 ar for att nd kraven pa flygtid. Vi anser att detta dr en orimlig skillnad i dessa krav. Vidare anser vi
att kravet pa att "ha forméga att meddela undervisning och vara allmént ldmplig som instruktor" &r tillrackligt
krav for att sékerstilla en god kvalité bland instruktdrer &ven med dndringen.

Férslag pad dndring: flygtidskraven for instruktor dndras till 80 timmar.

Motivering: Nar LFS 2007:60 infordes hojdes kraven for instruktorer fran 80 flygtimmar till 150 flygtimmar och
500 starter (bilaga 1). Konsekvensen av detta &r att vi endast fatt tva nya instruktérer sedan 2007. En av dem
uppfyllde inte tidskraven utan ansokte om dispens. Idag har SHF brist pa aktiva instruktorer. SHF vill inte
riskera en forsdmrad kvalité bland vara instruktdrer, men anser att piloter med 80 flygtimmar har tillrdcklig
erfarenhet for att bli instruktdrer. Med undantag av tva, har samtliga instruktorer i SHF utbildadats nér kraven for
att bli instruktor var 80 timmar. Var erfarenhet ar att dessa instruktorer inte begrénsades av att ha férre
flygtimmar jamfort med dagens krav. Vidare anser vi att kravet pa att "ha forméga att meddela undervisning och
vara allmént ldmplig som instruktor" &r tillrdckliga krav for att sékerstélla en god kvalité bland instruktdrer dven
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med dndringen. SHF stéller 4ven krav pé att blivande instruktorer har erfarenhet av flygning under varierande
forhallanden och frén flera olika platser. SHFs erfarenhet &r att detta &r ett béttre matt pa piloters erfarenhet och
lamplighet som instruktorer dn enbart antalet flygtimmar.

Forslag pd dndring: dndra kraven for att paborja instruktorsutbildning till krav for att utfirda kompetensbeviset
(kraven ska gélla for att bli godkdnd som instruktdr), bilaga 1 och 3 (med och utan motor)

Motivering: Hangflyget i Sverige &r en liten sport med ca 120 piloter. Av de som borjar flyga &r det fa som vill
bli instruktdrer. Med nuvarande regler ar det troligt att endast en pilot har mdjlighet att paborja utbildningen
samtidigt. Vi anser att det dr béttre om minst tva personer gar instruktorsutbildningen samtidigt. De kan da fora
en dialog och utbyta erfarenheter och tankar under och efter utbildningen. Dérfor anser vi att det 4r bra om dven
piloter som &r néra att uppfylla kraven far paborja utbildningen till instruktdrer. Med dagens underlag kommer
utbildningen att arrangeras med ett intervall pa 3-5 ar. Vidare ar pedagogik en del av utbildningen. Dérfor ar det
lampligare att kravet pa att "ha forméga att meddela undervisning" &r kopplat till att bli godkénd, inte att fa
pabdrja utbildningen. Vi anser dven att det dr svért att bedéma om en person dr "allmént lamplig som instruktor"
innan utbildningen. Det &r forst under utbildningen som denna egenskap blir belyst. D& krav pa lamplighet
endast dr del av kraven for att pdbdrja utbildningen kan en person som pabdrjat utbildningen men som senare
bedoms oldmplig hdvda att detta inte krdvs for att utfarda kompetensbeviset.

Férslag pd dndring: bilaga 3, dndra erfarenhetskraven for motorinstruktor till: 100 flygningar, varav minst 50
med héngglidare med motor samt 80 flygtimmar varav minst 50 dr med hidngglidare med motor

Motivering: flygning med héngglidare med och utan motor ar snarlikt. Darfor ar det rimligt att flygerfarenhet
fran flygning utan motor fér tillgodordknas dven for motorinstruktér. Vi anser dven att alla instruktorer ska ha
samma erfarenhets och kunskapsniva. Det dr inte svarare eller mer krédvande att flyga eller utbilda for
héngglidare med motor. Dérfor anser vi att samma krav ska gélla for alla instruktorer.

Allmint

Forslag pa dndring: 19§ stryk; "eller stors"

Motivering: Den nuvarande formuleringen kan tolkas sa att hangglidare inte far mandvreras sa att manniskor
stors. Baserat pa anmélningar till kommuners miljokontor, vet vi att ménniskor kan bli storda enbart av att det
finns flygmaskiner i luften. Exempel pa motiveringar till att bli storda ar "forstdrde utsikten" eller "spionerar pa
privat tomt". Vi anser att for att nd intentionen med paragrafen racker formuleringen "Héngglidaren fér inte
mandvreras pa ett vardslost eller hdnsynslost sétt sa att andras liv eller egendom utsétts for fara eller sa att
maénniskor eller djur skrims."

Forslag pa dndring: ta bort kravet pa "obegransat kompetensbevis" i bilaga 1 (krav pé instruktor).

Motivering: SHF har olika kompetenstilldgg kopplade till licensen. Néstan alla hdngglidare ar for en person och
darfor ar det fa som skaffar behorigheten "passagerarflygning”. Idag dr det bara ca fem piloter i Sverige som
flyger med passagerare. Aven behorighet att flyga hingglidare med motor ér ett kompetenstilligg. Med dagens
formulering krévs bada dessa behorigheter for att fa bli instruktdr. Det anser SHF ar orimligt. I bilaga 3 finns inte
motsvarande krav for motorinstruktdr. SHF vill ha méjlighet att utfirda instruktdrsbehorighet dven om piloten
inte har kompetenstilliggen passagerarflygning och motorbehdrighet, men &vriga kompetenstillagg krévs. Se
SHFs verksamhetshandbok kapitel 3.4.3 samt 8.3 for SHFs krav pa en instruktdr. Sjélvklart far instruktdrer bara
utbilda inom omraden de har utbildning och tillricklig erfarenhet inom.

fraga: I LFS 2007:60 finns inga krav for att upprétthélla instruktorsbehorighet. SHF kraver att en instruktor bl.a.
ska ga repetitionskurser, se SHFs verksamhetshandbok kapitel 3.4.3. Innebdr detta att en instruktor med stod av
LFS 2007:60 kan kréva att behélla instruktorsbehdrighet trots att han inte uppfyller SHFs krav?
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